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Als grof3ter Flughafen Norddeutschlands ist Hamburg Airport nicht nur das
Tor zur Welt fur Gber 10 Millionen Einwohner im Einzugsgebiet — mehr als
15.000 Menschen haben am Hamburg Airport ihren Arbeitsplatz. Die stadt-
nahe Lage des Flughafens bringt dabei viele Vorteile mit sich. Mit ihr ist al-
lerdings auch eine besondere Verantwortung gegenuber den Anwohnern
verbunden. Der Flughafen engagiert sich daher auf vielen Ebenen fur eine
Partnerschaft in der Region, die Menschen und Wirtschaft verbindet. In die-
sem Monatsbericht finden Sie aktuelle Ergebnisse unter anderem zu Passa-
gierzahlen, Flugbewegungen und Larmschutz.




Auf einen Blick:
Schallschutz beginnt
am Flugzeug

Das Mobilitatsbediirfnis der Menschen steigt. Gleichzeitig
arbeiten Flughafen, Airlines, Hersteller und Wissenschaft seit
Jahrzehnten daran, die Belastung durch Fluglarm so gering wie
moglich zu halten. Der wichtigste Ansatzpunkt dafiir ist das
Flugzeug selbst: Mit jeder neuen Flugzeuggeneration sinken die
Larm- und Schadstoffemissionen deutlich.

¢ Von der Geschaftsflihrungs- bis zur Arbeitsebene sensibi-
lisiert Hamburg Airport Fluggesellschaften und Partner fir
das Thema Fluglarmschutz in Hamburg.

* Flugzeugflotten werden technisch nachgerustet und ver-
bessert. Der Unterschied z.B. durch den Einsatz von schall-
reduzierenden Wirbelgeneratoren ist horbar:
www.fluglarm-portal.de/laerm-vermeiden/moderne-flugzeuge

e Unter anderem Lufthansa, easyJet und Ryanair — drei grof3e
Fluggesellschaften am Hamburg Airport — investieren mas-
siv in die Modernisierung ihrer Flotte.

e Low-Cost-Carrier wie Ryanair und easyJet haben schon
jetzt die mit Abstand jlingste Flotte. Dessen ungeachtet
hat easyJet 100 neue Airbus A320neo, Ryanair 100 neue
Boeing 737-Max-200 geordert.

¢ Die in Hamburg stationierten Bombardier CRJ900 der Ger-
manwings/Eurowings-Flotte werden voraussichtlich bis April
2017 durch grof3ere, effizientere A320-Modelle ersetzt.
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H:’. Entwicklung der Larmklassen Effiziente Flieger sichern Mobilitit

e Um den Mobilitatsbedarf im Hamburger

Flugbewegungen nach Larmklassen > 2t MTOM Einzugsgebiet decken zu kénnen, nutzen die
am Hamburg Airport (2006_201 5) Airlines vor allem effiziente, moderne Flugzeu-
ge der Larmklassen (LK) 3 und 4: Sie gehoren
100% — _ - o _ - _ . _ . zu den gerauscharmeren Flugzeugen und
Larmklassen bieten zugleich genligend Sitzplatze, um die
90% 20 874dB(A) hohe Nachfrage auf beliebten Urlaubs- und
80% [Bls4dB(A)-86,9dB(A) Businessstrecken zu bedienen.
5 81dB(A)-83,9dB(A)
70% 4 78dB(A)-80,9dB(A) Ein Flugzeug der LK 3 wird in der Regel nur
0% 3 75dB(A)-77,9dB(A) dann durch eine Maschine der LK 4 ersetzt,
Bl724B(A)-74,9dB(A) wenn sich dadurch ein Flug — und damit
50% Elbis 71,9dB(A) ein Larmereignis — einsparen lasst. Beispiel:
Eine A319 mit 170 Platzen (LK 4) ersetzt eine
0% CRJ900 mit 120 Platzen (LK 3). Mit zwei
30% A319-Fligen wird fast die gleiche Sitzplatzka-
pazitat angeboten wie mit drei CRJ900-Fllgen.
20%
10% So hat es Hamburg Airport seit 2006 erreicht,
trotz eines Passagierwachstums von rund 30
0% Prozent die Zahl der Fliige um fast 6 Prozent zu
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 senken.
Flugzeuge der LK 1 und 2 sind in erster Linie
kleine Flugzeuge mit unter 70, teilweise sogar
Leiseren Flugzeugen gehort die Zukunft mit unter zehn Sitzen. Wollte man den aktu-
Hamburg Airport setzt durch sein Entgeltsystem gezielt Anreize, die modernsten Flugzeuge in ellen Mobilitatsbedarf mit kleinen Flugzeugen
Hamburg einzusetzen: Pro Landung und pro Start wird fur Maschinen tber 2t maximaler Abflug- der LK 1 und 2 decken, lage die Zahl der Starts
masse (MTOM) ein Larmzuschlag erhoben. Der Zuschlag ist nach Larmklassen gestaffelt. und Landungen um ein Vielfaches hoher, als es
Die Einstufung in sieben Larmklassen erfolgt nach in Hamburg gemessenen Durchschnitts- heute der Fall ist.

larmpegeln pro Flugzeugtyp und -serie.

Flugzeuge der LK 6 und 7 werden in Hamburg
Wahrend das Landeentgelt fir altere und damit lautere Flugzeugmodelle mit hohen Larmzu- nahezu nicht mehr eingesetzt.
schlagen belegt wird, zahlen Airlines mit leisem Gerat entsprechend weniger. Im Jahr 2015
wurde der Larmzuschlag noch einmal um bis zu 36 Prozent angehoben.




m Passag iel‘e Zahl der Passagiere steigt

e Im Marz 2016 wurden 1.272.669 Passagiere

1800 gezahlt. Dies sind 2 Prozent mehr als im
1600 | 8 Marz 2015.
1.400 i
1,200 g Besondere Ereignisse im Marz:
1000 g Aufgrund des mehrtagigen Streiks der franzo-
& sischen Fluglotsen fielen circa 43 Flugbewe-
800 gungen aus. Durch die SchlieBung des Bris-
600 seler Flughafens als Folge des Anschlags am
400 22. Marz 2016 fielen im vergangenen Monat
200 zudem 71 Flugbewegungen von und nach
0 Brussel aus. Auch wenn einige Passagierma-
Mérz ~ Mérz ~ Mérz ~ Mérz  Mérz  Marz  Marz  Marz  Marz  Marz  Marz schinen aktuell wieder vom Flughafen Brussel
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 starten, finden derzeit 2 von bis zu 4 Fligen
Pass"f‘rgie’e iz 995  1.052 1.055 999  1.086 1.082 1.158  1.071 1124 1248 1273 taglich noch nicht statt.
ausen

Auch der Marz des Vorjahres war durch Sonder-
Passagiere im Marz

ereignisse gepragt. 2015 gab es einen vierta-

gigen Streik der Lufthansa-Piloten, wodurch

circa 96 Flugbewegungen ausfielen. Zusatzlich
1.800 mussten durch den Sturm ,,Niklas” am 31.

T
c . I .
2 Marz 2015 85 Fliige gestrichen werden.
1600 | 2
=
£
1400 | & Langfristig entwickeln sich die Passagierzahlen
g positiv: Gegentiber 2006 ist die Zahl der Passa-
1.200 1] . .
& giere um 28 Prozent gestiegen.
1.000
Seit 2006 verzeichnete Hamburg Airport sieben
800 . .
Jahre mit einem Passagierwachstum und nur
600 drei Jahre mit einem Passagierruckgang.
Jan. Feb. Marz Apr. Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe
2016 960  1.036  1.273 3.269 Die Passagierzahl im Marz 2016 liegt deut-
2015 945 974 1248 1320 1426 1406 1526 1513 1483 1540 1.158  1.069  15.610 lich Uber dem Marz-Mittelwert der Jahre
g 841 869  1.087 1.086 1208 1208 1293 1230 1291 1315 1035 926  13.389 2006-2015 von rund 1.087.000 Passagieren.
=@ Passagiere pro Monat 2016 . Durchschnittliche Passagierzahlen der jeweiligen Monate (2006-2015)

Passagiere pro Monat 2015




Flugbewegungen
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
14.045 14.511 13.665 12.900 13.620 13.359 12.938 11.282 12.136 12.949 12.630
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Jan. Feb. Marz Apr. Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe
2016 10518 11.100 12.630 34.248
2015 10.824  10.701 12.949 13.676 14.370 14.787 14556 14.440 14.732 14534 11.951 11.174  158.694
** 11.219 11.261 13.131 13.240 14527 14573 14530 14.144 14767 14.652 12.673 11.067 159.784
== Flugbewegungen pro Monat 2016 . Durchschnittliche Flugbewegungen der jeweiligen Monate (2006-2015)

Flugbewegungen pro Monat 2015

*Zivile und militarische Flugbewegungen ** Zehnjahresdurchschnitt (2006—-2015)

Flugbewegungen gehen zurtick

e Im Marz 2016 wurden 12.630 Flugbewegungen
gezahlt. Dies sind 2,5 Prozent weniger als im
Marz 2015.

Besondere Ereignisse im Marz:

Aufgrund des mehrtagigen Streiks der franzo-
sischen Fluglotsen fielen circa 43 Flugbewegun-
gen aus. Durch die Schlie3ung des Briisseler
Flughafens als Folge des Anschlags am 22. Marz
2016 fielen im vergangenen Monat zudem 71
Flugbewegungen von und nach Brussel aus.
Auch wenn einige Passagiermaschinen aktuell
wieder vom Flughafen Brussel starten, finden
derzeit 2 von bis zu 4 Flugen taglich noch nicht
statt.

Auch der Marz des Vorjahres war durch Sonder-
ereignisse gepragt. 2015 gab es einen viertagi-
gen Streik der Lufthansa-Piloten, wodurch circa
96 Flugbewegungen ausfielen. Zusatzlich muss-
ten durch den Sturm , Niklas” am 31. Marz 2015
85 Flige gestrichen werden.

Die Entkopplung der Passagier- und Flugbewe-
gungszahlen setzt sich weiter fort: Wahrend

die Zahl der Passagiere gegenuiber dem Vorjahr
um 2 Prozent gewachsen ist, ist die Zahl der Flug-
bewegungen um 2,5 Prozent zurickgegangen.
Der Luftverkehr wird damit immer effizienter.

Grunde fur den Effizienzgewinn: eine konstant
steigende Auslastung der Passagierflugzeuge
sowie Entwicklung und Einsatz von moderneren
und groReren Flugzeugtypen.

Im Jahresvergleich liegt die Zahl der Flugbe-
wegungen im Marz deutlich unter dem Durch-
schnittswert der Jahre 2006-2015. 5




\y An' U nd Abfl Ug I‘iChtU ng Weniger Fluge in Richtung Nordost,

mehr Fliige in Richtung Siidwest

e Grundsatzlich gilt, dass Flugzeuge gegen den

y Wind starten und landen. Bei stark wechseln-
den Windverhaltnissen, wie sie in Hamburg zu

beobachten sind, kann dies dazu fuhren, dass
die Start- und Landerichtung wechselt. Welche
Bahn benutzt werden sollte, geben die Lotsen
der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS) vor.
Auf Antrag kann der Pilot allerdings auch eine
andere Bahn verlangen — bei ihm liegt die letzte
Entscheidung.

Haufigste Flugrichtung im Marz 2016: Richtung

R!thung Nordwest wurden die meisten Flugbewegun-

Siidost gen gezahlt. Gemessen an allen Starts und

1% ﬂg\e:;ei;lﬂﬁéen* Landungen lag der Anteil bei 45 Prozent.

x 121 * Im Maérz 2016 wurden in Richtung Siidwest
mehr Flugbewegungen beobachtet als im Ver-

x 224 gleichsmonat des Vorjahres (+9 Prozent).

In Richtung Nordwest sank die Zahl der Flug-
bewegungen im selben Zeitraum hingegen
leicht (-1 Prozent). In Richtung Nordost nahm
die Zahl der Flugbewegungen — verglichen mit
dem Vorjahresmonat — deutlicher ab (-8 Pro-
zent). Ursachlich fur diese Verschiebungen ist
vor allem eine veranderte Wetterlage.

e Die Hamburger Innenstadt, die eine besonders
hohe Bevolkerungsdichte aufweist, verzeich-
nete mit 121 Flugbewegungen im Marz mit
Abstand den wenigsten Flugverkehr.




Nachtflugbeschrankung

Die stadtnahe Lage des Hamburger Flughafens bringt viele Vor-
teile mit sich. So haben sich z.B. viele groRe, internationale Un-
ternehmen in Hamburg angesiedelt und zahlreiche Arbeitsplatze
geschaffen. Zugleich ist mit dieser Lage aber auch eine besonde-
re Verantwortung verbunden. Strenge Nachtflugbeschrankungen
tragen dazu bei, die Hamburger Bevolkerung vor Fluglarm zu
schiitzen.

Kein Flugbetrieb von 23 bis 6 Uhr geplant

Von 6 Uhr morgens bis 23 Uhr abends findet am Hamburg Air-
port der planmaRige Flugbetrieb statt. Ab 23 Uhr gelten strenge
Nachtflugbeschrankungen mit einer Verspatungsregelung bis

24 Uhr. In der Zeit von Mitternacht bis 6 Uhr morgens sind aus-
schlieBlich Fliige mit vorheriger, kostenpflichtiger Ausnahmege-
nehmigung durch die Behorde fir Umwelt und Energie zulassig.
Im Januar und Februar 2016 gab es keine Starts oder Landungen
nach 24 Uhr. Katastrophen-, medizinische Hilfsleistungs-, Such-,

Rettungs- und polizeiliche Einsatze sind von den Nachtflugbe-
schrankungen ausgenommen.

Hohere Entgelte fur verspatete Fluge

Um die Verspatungen auf das unvermeidbare Maf zu begrenzen,
werden am Hamburg Airport auch finanzielle Anreize gesetzt:
Bereits vor 14 Jahren hat der Flughafen ein Gebiihrensystem
eingefiihrt, wonach die Airlines in den spaten Abendstunden und
der Nacht hohe Aufschlage auf die Larmentgelte zahlen miissen.
Diese Aufschlage hat Hamburg Airport zum 15. Januar 2015 noch
einmal deutlich erhoht: Fiir jede verspatete Landung und fiir jeden
verspateten Start wird ein Aufschlag von 150 Prozent (22:00 bis
22:59 Uhr) bzw. 300 Prozent (23:00 bis 05:59 Uhr) fallig.

Damit diese MalRnahmen auch Wirkung zeigen, werden sie regel-
mafig tberpruft und bei Bedarf weiter verscharft.



N aChth Ug beSCh I"é n ku ng Zahl der Verspatungen zwischen

23 und 24 Uhr stabil

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr Hamburg Airport gehort zu den plinktlichsten
(regelméBiger Linien- und Touristikverkehr) Flughafen seiner Klasse weltweit. Durchschnitt-
lich sind 86 Prozent aller Fliige ,,on time”.!
120 _
%'J’ Besondere Ereignisse im Marz:
100 § Aufgrund des mehrtagigen Streiks der franzo-
3 sischen Fluglotsen und des Anschlags vom
% 22. Marz 2016 in Brussel kam es zu zahlrei-
801 g chen Verspatungen und Flugausfallen. Dies
© hatte massiven Einfluss auf die Zahl der Ver-
60 spatungen im Marz 2016.
20 Im Marz 2016 mussten 45 Flige von der
Verspatungsregel zwischen 23 und 24 Uhr
Gebrauch machen. Dies entspricht in etwa dem
0 Marz-Durchschnitt der Jahre 2006-2015, der
bei 46 Flugen liegt.
0
Jan. Feb. Marz  Apr. Mai Juni Juli Aug.  Sept. Okt Nov. Dez.  Summe Gegenuber dem Vorjahr wurden im Marz 2016
2016 40 22 45 107 zwei verspatete Flige mehr gezahlt. Im Vormo-
2015 26 33 43 49 50 61 89 92 90 49 32 38 652 nat (Februar 2016) wurden 22 Fliige zwischen
@* 44 45 46 4 65 83 89 68 73 70 4 55 720 23 und 24 Uhr registriert.

—@— Verspitete Fliige zwischen 23 und 24 Uhr (2016) Zwischen 23 und 24 Uhr kam es im Marz
2016 durchschnittlich zu 1,45 verspateten
Fligen pro Tag. Im Jahresmittel 2015 waren es
zwei Flluge pro Tag.

Verspatete Flige zwischen 23 und 24 Uhr (2015)

Verspatete Flige zwischen 23 und 24 Uhr (@ 2006-2015)

*@ 2006 - 2015 "Quelle: Marktforschungsinstitut OAG.




N aChth Ug beSCh I"é n ku ng Jeder zweite verspatete Flug

landete bis 23:15 Uhr

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr Mehr als jeder zweite verspatete Flug wurde
Marz 2016 (regelmaRiger Linien- und Touristikverkehr) bis 23:15 Uhr abgewickelt. Uber 73 Prozent der
Fltige nach 23 Uhr landeten bis 23:30 Uhr.

2

22 § Besondere Ereignisse im Marz:

20 g Aufgrund des mehrtagigen Streiks der franzo-

18 '-g' sischen Fluglotsen und des Anschlags vom

e 22. Miérz 2016 in Briissel kam es zu zahlrei-

12 a chen Verspatungen und Flugausfallen. Dies

10 hatte massiven Einfluss auf die Zahl der Ver-

8 spatungen im Marz 2016.

6

2 Strikte Nachtflugbeschrankung: Im Marz

0 . erteilte die Hamburger Behorde fir Umwelt
Uhrzeit 23:00-23:14 23:15-23:29 23:30-23:44 23:45-23:59 und Energie drei Ausnahmegenehmigungen

23 10 9 3 aufgrund von Luftverkehrsstorungen, die zu
51.5% 22,2% 20,0% 6,7% Landungen zwischen 0:13 Uhr und 0:58 Uhr
fuhrten. Hilfs- und Rettungsflige sind von den
oben genannten Genehmigungen ausgenom-
men.
Verspatungsgriinde nach Angaben der Fluggesellschaften

Tagesrotation
Technik
Wetter

Flugsicherung

Sonstiges

Unbekannt
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Beschwerdestatistik

Fluglarmbeschwerden im ersten Quartal 2015 und 2016
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Beschwerden

Bezirk
Nord

2761
73

Bezirk

Bezirk

Wandsbek Altona

956
354

344
89

Kreis

Kreis

Bezirk

Sonstiges Kreis Bezirk Bezirk Bezirk

Storman Pinneberg Eimsbittel Umland Segeberg  Mitte Harburg Bergedorf

205
236

122
40

101
68

71 19 0 0 0
5 23 2 0 0

Quelle: Hamburger Behorde fir Umwelt und Energie.

Summe

4.579
890

Beschwerden verlagern sich

¢ In Hamburg hat der Fluglarmschutz besonders
hohe Prioritat. Als stadtnaher Flughafen nimmt
Hamburg Airport seine Verantwortung gegen-
uber den Anwohnern sehr ernst.

Blrger/-innen, die sich von Larm beeintrach-
tigt fuhlen, konnen sich an die Fluglarmschutz-
beauftragte (FLSB) wenden. Sie ist die erste
Ansprechpartnerin fir alle Fragen rund um den
Larmschutz.

Im ersten Quartal 2016 lag die Zahl der Be-
schwerden bei 4.579, im Jahr 2015 wurden

im selben Zeitraum 890 Beschwerden gezahlt.
Auffallig ist hierbei, dass es zu einer deutlichen
Verlagerung des Beschwerdeaufkommens
innerhalb des Stadtgebietes kam.

Das erste Quartal 2016 zeigt eine deutliche
Konzentration der Beschwerden im Bezirk Nord
und im Bezirk Wandsbek. Uber 81 Prozent
aller Fluglarmbeschwerden kommen allein aus
diesen beiden Regionen. Gegenliber dem Vor-
jahr ist dies ein sprunghafter Anstieg im Bezirk
Nord und im Bezirk Wandsbek.

Das grofRte Beschwerdeaufkommen wurde mit
2.358 Einzelbeschwerden im Marz 2016 im
Bezirk Nord gezahlt.

Die Zahl der Beschwerden in den Ubrigen Be-
zirken und Kreisen liegt wesentlich niedriger.
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